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AnsprUche 


1 . Abdeckung fur die Schalthebelbffnung in aer Mittel- 
kqnsole eines K raf tf ahrzeuge s , dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t , daB eine erste Abdeckbahn (40, 50) 
mit einer M i t nahmebf f nung (48, 56) fur den Schalthebel 
(20) in einer ersten Fuhrung in einer ersten Bewegungs- 
richtung des Schalthebels verschiebbar angeordnet ist 
und daB eine zweite Abdeckbahn (30, 60) in einer zwei- 
ten Fuhrung in einer zwei ten Bewegungsrichtung des 
Schalthebels, die erste Abdeckbahn mitnehmend, ver- 
schiebbar angeordnet ist. 

2. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch g. e k e n n - 
z e i c h net, daB die erste und/oder die zweite 
Abdeckbahn (40, 50; 30, 60) in ihrer Bewegungsrichtung 
f 1 ex i be 1 ist. 

3. Abdeckung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die erste Abdeckbahn (40, 
50) im Bereich der Mi tnahmebf f nung (48, 56) in der 
zweiten Bewegungsrichtung steif ausgebildet ist. 

4. Abdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Fuhrung 
(32) in die zweite Abdeckbahn (30) integriert ausgebil- 
det ist. 
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5. Abdeckung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 die erste Flihrung (32) mit der 
ersten Abdeckbahn (40) als Te i 1 abschn i t t der zweiten 
A b deck bah n ( 30 ) a u sgeb i 1 d e t i s t • 

6- Abdeckung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste und/oder 
die zweite Abdeckbahn (40 bzw. 30) eine in einem 
U-Profil gefuhrte Jalousie ist. 

7. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennze ichnet » daB die erste und/oder 
die zweite Abdeckbahn (50 bzw. 60) als dlinne Platte 
ausgeb i 1 det i st . 

8- Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 7 % 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeck- 
bahnen (30, 40, 50, 60) und ihre Fuhrungen (32, 42) aus 
Kunststoff sind. 
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Abdeckung fur die Scha 1 thebe 1 of f nung in der 
Mittelkonsole eines Kraftfahrzeuges 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Abdeckung fur die 
Scha 1 thebe loff nung in der Mittelkonsole eines Kraft- 
fahrzeuges . 

Derzeit werden als Scha 1 thebe labdeck ungen gewbhnlich 
Ledernahteile verwendet . Diese besitzen in der Hbhe der 
Mittelkonsole gewbhnlich einen groBen Querschnitt und 
ver jiingen sich nach oben zum Schalthebel hin, dessen 
Schaft sie lose umschlieBen. Die Verjungung ist dabei 
derart ausgefuhrt, daB die Abdeckungen im unteren Be- 
reich gewbhnlich beutelartig Falten aufweisen. Beim 
Verstellen des Schalthebels in einer Richtung wird dann 
das Ledernahteil auf der einen Seite weiter zusammen- 
gedriickt und auf der anderen Seite etwas gezogen. Es 
ist dabei so rei'chlich mit Material bemessen, daB es 
beim Schalten nicht gedehnt wird. 


Ein 
steht 


Nachtei 1 
darin, daB ihre 


dieser bekannten Abdeckungen be- 
Herstellung teuer ist, da sie von 


Hand genaht werden mussen, d.h. keine Au t oma t i s i erung 
nbglich ist. 

Im ubrigen ist derzeit be i I nnen verk le i dungen und -aus- 
stattungen ein Design mit mbglichst glatter Ausgestal- 
tung und Ubergangen ublich und die beutelartige her- 
kbmmliche Abdeckung der Scha 1 thebe lof f nung entspricht 
daher haufig nicht dem weiteren Styling der Fahrzeug- 
i nnenausstatt ung . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ab- 
deckung fur die Schalthebelbffnung in der Mittelkonsole 
eines Kraf tf ahr zeuges zu schaffen, die einfach und 
kostenglinst ig herstellbar ist. 

Diese Aufgabe ist bei einer Abdeckung mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte We i tergest a 1 tungen 
der erf i ndungsgemaSen Abdeckung sind Gegenstand der 
Unteranspriiche . 

Eine er f i ndung sgemafce Abdeckung enthalt zwei Elemente, 
die im wesentlichen in der Hbhe der Mittelkonsole des 
Kraftfahrzeuges angeordnet sind. Sie bestehen' aus zwei 
Abdeckbahnen , die jeweils in zueinander senkrechten 
Richtungen verschiebbar angeordnet sind. Die erste 
dieser Abdeckbahnen weist eine Offnung auf, durch die 
sich der Schalthebel nach oben erstreckt . Diese Offnung 
ist mit etwas Spiel so ausgebildet, daft die Montage urn 
den Schalthebel einfach ist, eine Bewegung des Schalt- 
hebels in der ersten Richtung, d.h. der Langser- 
streckung der ersten Abdeckbahn, diese jedoch mitnimmt. 
F li r die Bewegung der ersten Abdeckbahn ist eine beid- 
seitige FUhrung vorgesehen. 

Die zweite Abdeckbahn ist in einer zweiten FUhrung 
ebenfalls verschiebbar angeordnet. Sie ist mit der 
ersten FUhrung starr gekoppelt. Wird der Schalthebel in 
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einer Richtung senkrecht zur ersten Bewegungsr i chtung 
verstellt, so wird die Offnung in der ersten Abdeckbahn 
in dieser Richtung von der Ver ste 1 1 kraf t beaufschlagt, 
und uber die Kopplung der ersten Abdeckbahn mi t der 
zwei ten Abdeckbahn wird die zweite Abdeckbahn in der 
zweiten Bewegung s r i c h t u ng verschoben. 

Soil die Mi tnahmeof f nung in der ersten Abdeckbahn vom 
Schaft des Schalthebels nur fur Bewegungen der ersten 
Abdeckbahn beaufschlagt werden, muB eine in der zweiten 
Bewegun g s r i c h t u ng im wesentlichen starre Kopplung des 
Schalthebels mit der zweiten Abdeckbahn vorgesehen 
werden. 


Gemafi einer bevorzugten Ausf Uhrungsf ornr. der Erfindung 
ist die erste und/oder die zweite Abdeckbahn in ihrer 
Bewegung s r i c h t ung flexibel. Dies ermbglicht eine Ver- 
wendung der er f i ndung sgemaBen Abdeckung auch bei raum- 
lichen Gegebenheiten, die eine Anordnung der ersten 
bzw. zweiten Abdeckbahn in ihrer gesamten Langser- 
streckung in einer Ebene nicht ermbglichen. Dies kann 
durch Materialauswahl, innere Struktur des Materials 
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Oder den Aufbau der Abdeckbahn erreicht werden. Die 
Abdeckbahnen kbnnen diinne Platten sein, die ggf. 
f 1 ex i be 1 s i nd . Eine weitere zweckmaBige Au s ges t a 1 1 ung: 
der AbdecKoahnen besteht z.B. darin, daB sie als Ja- 
lousie ausgebildet sind. Dies ist in zweierlei Hinsicht 
vorteilhaft. Zum einen kann durch die Steifigkeit der 
einzelnen Ja 1 ou s i ee 1 emen t e eine ausreichende Steifig- 
keit in Querrichtung erzielt werden und zum anderen 
sind die Ja 1 ous i ee Temen t e in bezug auf einander ver- 
schwenkbar ausgebildet, so daB sich eine Flexibilitat 
in Langsrkhtung, d.h. in der Beweg ungsr i c h t ung , er- 
g i bt . 

Eine zwec k - 

ma&ige Verbindung der einzelnen Elemente bzw. lamellen 
stellen Filmscharniere dar. Diese ermbglichen eine 
Herstellung der gesamten Abdeckung durch SpritzgieSen 
jeweils in einem einzigen Arbeltsgang. 


Die beiden Abdeckbahnen kbnnen z.B. dadurch miteinander 
gekoppelt sein, daB die erste Flihrung in die zweite 
Abdeckbahn integriert ausgebildet ist. I m Fall der 
Jalousienausbildung kbnnten z.B. zwei Lamellen zusam- 
mengefaBt sein und in ihrem auBeren Bereich eine F Lt h - 
rung fur die erste Abdeckbahn bilden. Eine bevorzugte 
Flihrung der Abdeckbahnen stellt ein U-Profil da*". 

Bevorzugt sind die Abdeckbahnen und ihre Fuhrungen aus 
Kunststoff hergestellt. Hierdurch sind ein geringes 
Gewicht sowie gute G 1 e i t e i ge n sc h a f t e n ge wah r 1 e » s t e t . 
Durch die Farbgebung kann eine opt i male Anpassung an 
das Design des Fahr zeug i nner en erzielt werden. 


BNSDOCID: <OF A*w^9i 11 i 


7 


Die Montage der erf i ndung s gemaften Abdeckung ist sehr 
einfach. Es brauchen z.B. lediglich die Fuhrungen fiir 
die zweite Abdeckbahn in der Konsole, etwa durch Ein- 
stecken, vcrgesehen werden. In diese kann die zweite 
Abdeckbahn mit der mit ihr verbundenen ersten Abdeck- 
bahn und deren Fuhrung eingesteckt werden. Dies ist 
besonders einfach, wenn es sich be i den Fuhrungen urn U- 
Profile ha nde 1 1 • 

Zwei Ausf uhrungsbe i sp i e 1 e der Erfindung sind in der 
Ze.ichnung dargestellt und werden nachfo'igend naher 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig, 1 in schema t i scher Darstellung einen Teil einer 
Mi ttelkonso le eines Per sonenkraf twagens mit 
einer Abdeckung gemafi einem ersten Ausfuh- 
rung sbe i sp i e 1 der Erfindung und 

Fig, 2 einen Teil einer M i 1 1 e 1 k o n so 1 e eines Perso- 

nenk r a f twa gens mit einer Abdeckung gemaft einem 
zweiten Au s f uh r u n g s be i s p i e 1 der Erfindung. 

Bei dem ersten in Fig, 1 gezeigten Au s f u h r u n g s be i s p i e 1 
der Zrfindung handelt es sich um eine Abdeckung vom 
Ja 1 ou s i enty p . Diese Abdeckung ist in eine Mittelkon- 
sole 10 eines Per sonenwagens eingebaut. Die Mittelkon- 
sole 10 weist eine ebene Flache im Bereich der Durch- 
fuhrung eines Schalthebels 20 auf. Die fiir die Durch- 
fuhrung des Schalthebels 20 vorgesehene Schalthebel- 
bffnung 12 ist im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel im 
wesentlichen rechteckfbrmig ausgebildet. Die Offnung 12 
wird durch eine in Langsrichtung der Mittelkonsole 10 
ver sc h i ebbare Aodeckbahn in Form einer Jalousie 30 
uberdeckt, die im folgenden als Langsjalousie bezeich- 
net wird. Die Langs jalousie 30 ist in einer Fuhrung 3,? 
verschiebbar angeordnet . Im gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Fuhrung 32 aus entsprechend der Konsolen- 
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form geformteh U-Prof i 1 staben aus Kunststoff herge- 
stellt. Die einzelnen Glieder, d.h. Lamellen, 34 der 
Langs ja lousie sind im gezeigten Ausf uhrungsbe i sp i e 1 
hohle Kunst stdf f elemente und jeweils durch ein Film- 
scharnier 36 miteinander verbunden. Die dargestellte 
Langs ja lous ie 30 ist ein in einem Arbeitsgang herge- 
stelltesSpritzguBteil. 

Das Mittelteil der Langs jalousie 30 

ist ein steifes Zw i scheng 1 i ed 38, das eine Fuhrung 42 
fur eine zweite ebenfalls ja 1 ous i ear t i g ausgeflihrte 
Abdeckbahn 40 enthalt, die in der FUhrung 42 in 
Querrichtung verschiebbar ist und als Querjalousie 
bezeichnet wird. Die Querjalousie 40 ist ahnlich wie 
die Langs ja lous ie 30 aufgebaut und enthalt durch Film- 
scharniere verbundene Lamellen 44. Mehrere dieser 
Lamellen sind zu einem steiferen Abschnitt 46 zusam- 
mengefaftt, der eine Mi t nahmebf f nung 48 aufweist, durch 
die der Schaft 22 des Schalthebels 20 durchgefiihrt ist. 

In dem herausgebrochenen Ausschnitt in Fig. 1 ist die 
Ausbildung der Flihrung 42 deutlicher dargestellt. Sie 
untergreift im gebogenen Abschnitt die Lamellen 44 und 
unterstlitzt diese von unten und schutzt sie ebenfalls 
durch eine Abdeckung von oben. Bei dieser Ausbildung 
mit AbstUtzung von unten brauchen die Lamellen selbst 
keine starke Eigensteifigkeit aufzuweisen. An den Enden 
der Jalousien sind zweckmaBig z.B. steife Endglieder 
angebracht, die durch eine Feder unter geringer Span- 
nung gehalten sein konnen, urn ein glattes Verschieben 
zu ermbg lichen. 

Wird der Schalthebel in Querrichtung betatigt, d.h. urn 
den Drehpunkt 24 verschwenkt, so wird mit Bewegung 
durch Eingriff auf die Mitnahmebffnung 48 die Querja- 
lousie 40 bewegt. Bei einer Betatigung des Schalthe- 
bels 20 in Langsr ichtung bleibt die Querjalousie 40 in 
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Ruhestellung und iiber die M i t nahmebf f nung 48 und das 
Zwi schenglied 38 wird die Langsjalousie entsprechend 
der Betat igungsr ichtung vor- oder zurlickbewegt . Mittels 
geeigneter Wahl der Material ten der Lame Men und der 
Fiihrungen ist ein re i bung s fre i er , ver sch 1 e i Barmer Be- 
wegung sab 1 auf der beiden Jalousien gewahr le i stet . 

Durch ausreichende Steifigkeit der Lamellen 34 kann ein 
Durchdrucken dieser Lamellen bei Druckbeauf sch 1 agung 
durch Fahrgaste verhindert werden, so daB den Sicher- 
hei tsanf orderungen Rechnung getragen wird. 

Bei dem zweiten in Fig. 2 gezeigten Au s f iih r u ng s be i sp i e 1 
der Erfindung sind die Abdeckbahnen nicht jalousien- 
artig, sondern in Form dtinner, durchgehender Platten 
ausgef uhr.t . Eine erste sich in Langsrichtung er- 
streckende recht eck f brmi ge Abdeckbahn 50, die im fol- 
genden als Langsplatte bezeichnet wird, ist in einer 
nicht gezeigten Fiihrung in Langsrichtung der Mittelkon- 
sole 10 verschiebbar angeordnet . Die Langsplatte 50 ist 
als gerade Platte ausgefuhrt, da hierfur ausreichend 
Raum in der M i t t e 1 k onso 1 e ist. Ihre Erstreckung ist 
durch gestrichelte Linien 54 angedeutet. Die Langs- 
platte 50 weist eine Mi t nahmeof f nung 56 auf, durch die 
sich der Schaft 22 des urn den Drehpunkt 24 verschvenk- 
baren Schalthebels 20 erstreckt . Die Langsplatte 50 ist 
unterhalb einer zweiten Abdeckbahn 50 angeordnet, die 
in Querr ichtung, d.h. in einer Richtung senkrecht zur 
Ver sch i eber ichtung der Langsplatte, verschiebbar ist 
und im folgenden als Querplatte bezeichnet wird. Der 
Verlauf der Querplatte 60 liber die Sc h a 1 1 h ebe 1 b f f - 
nung 12 hinaus ist durch gestrichelte Linien 62 ver- 
a n s c h a u 1 i*c h t . Infolge des geringeren Raums ver lauft die 
Querplatte gebogen, d.h. sie muB in Bewegu ng s r i c h t u ng 
flexibel ausgebildet sein, was bei der Langsplatte 50 
nicht notwendig der Fall ist. 
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Die Fuhrung der Langsplatte 50 ist derart mit der Quer- 
platte 60 verbunden, daB eine Vpr sch i ebebewegung der 
QuerpTatte 60 automat isch gekoppelt ei ne M i t flihrung der 
Langsplatte 50 bedeutet. 

Die Erfindung ist zwar anhand von Aus f uh r u ng sbe i sp i e 1 en 
nur bei einer Anwendung auf Scha Uhebe 1 of f nungen in der 
Mi ttelkonsole eines Kraf t f ahr zeuges beschrieben worden. 
Das offenbarte Prinzip ist jedoch auf ahnliche Anwen- 
dungen 'einer in bezug auf zwei Beweg ung s r i c h t un gen mit 
ver sch i ebl ichen Abdeckungen analog ubertragbar. 


Zusammenfas 


s u 


n g 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Abdeckung fur die 
Schalthebelbf f nung in der Mittelkonsole eines Kraft- 
fahrzeuges. Diese Abdeckung ist so ausgebildet, daB 
eine erste Abdeckbahn mit einer M i t nahmebf f nung flir den 
Schalthebel in einer ersten Fuhrung in einer ersten 
Bewegungsr ichtung des Sch a 1 1 hebe 1 s verschiebbar ange- 
ordnet ist und daft eine zweite Abdeckbahn in einer 
zweiten Fuhrung in einer zweiten Bewegung sr i cht ung des 
Scha 1 thebe 1 s , die erste Abdeckbahn mitnehmend, ver- 
schiebbar angeordnet ist. Die erste und/oder die zweite 
Abdeckbahn sind vorzugsweise in ihrer Bewegungsr i cht ung 
flexibelausgebildet. 
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